Bijlage 2 Toelichting beleidseisen en beoordeling (i)VRI

Beleidseisen (i)VRI

Cyclustijd: Maximaal 120 sec

Onder cyclustijd wordt verstaan de tijd waarbinnen alle richtingen met een aanvraag
gerealiseerd zijn geweest en de wachtrij volledig hebben verwerkt (geen dubbele
stops) en er gedurende die periode geen wachtgroen is geweest en overige
verstorende omstandigheden (als brug, trein- en/of fileingrepen).

Eerstwachtende wachttijd autoverkeer: Maximaal 120 sec

Eerstwachtende wachttijd langzaam verkeer: Maximaal 90 sec

Onder eerstwachtende wachttijd wordt verstaan de tijd tussen het stilstaan voor een
rood licht tot het passeren van de stopstreep.

Maximale verzadiging: Maximaal 90%

Voor elke rijrichting wordt de verzadiging uitgerekend. Dit is het relatieve verschil
tussen de hoeveelheid verkeer dat verwerkt kan worden (op basis van de groentijd)
en het verkeersaanbod.

Maximale wachtrijlengte: Maximaal lengte opstelstrook

De maximale wachtrijlengte is een maat voor de benodigde opstelruimte. Deze wordt
berekend per rijrichting. Hierbij wordt er van uitgegaan, dat het aantal rijstroken op
het kruisingsvlak over de gehele lengte van de opstelstrook beschikbaar is. Indien
sprake is van overbelasting zal in de praktijk de wachtrijlengte langer zijn dan in de
berekeningen wordt aangegeven, aangezien de wachtrijlengte over meerdere uren
opbouwt (berekening is alleen over het maatgevende uur).

Beoordeling (i)VRI

Op basis van de beleidseisen is een beoordeling aangegeven van de belasting van de
kruispunten. Deze beoordeling kan variéren van licht belast tot overbelast. Hieronder
is dit nader verklaard:

Licht belast: Verzadigingsgraad < 70% & Cyclustijd < 70 sec

Het kruispunt heeft voldoende capaciteit om het verkeer te verwerken met tevens
ruimte voor prioriteitsingrepen of extra realisaties van openbaar vervoer.
Schommelingen in verkeersaanbod zijn gemakkelijk op te vangen.

Normaal belast: Verzadigingsgraad 70-80% & Cyclustijd 70-90 sec

Het kruispunt heeft voldoende capaciteit om het verkeer te verwerken met tevens
beperkte mogelijkheden voor prioriteitsingrepen van openbaar vervoer.
Schommelingen in verkeersaanbod leiden incidenteel tot overbelasting (> 1 keer
wachten voor rood).

Zwaar belast: Verzadigingsgraad 80-90% & Cyclustijd 90-120 sec

Het kruispunt heeft net voldoende capaciteit om het verkeer te verwerken, waarbij
geen mogelijkheden voor prioriteitsingrepen van openbaar vervoer.

Schommelingen in verkeersaanbod leiden tot overbelasting (meer dan 1 keer wachten
voor rood).

Overbelast: Verzadigingsgraad > 90% & Cyclustijd > 120 sec
Het kruispunt heeft onvoldoende capaciteit om het verkeer te verwerken, waarbij geen
mogelijkheden voor prioriteitsingrepen van openbaar vervoer,



Schommelingen in verkeersaanbod leidt tot overbelasting (> 1 keer wachten voor
rood) en een wachtrijlengte die groeit naarmate de tijd verstrijkt en pas afneemt als
het verkeersaanbod vermindert.

Verzadigingsgraad
< 70% | 70-80% | 80-90% | >90%

Cyclustijd

<70 sec.

70-90 sec.

90-120 sec.

>120 sec.




